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WYNIKI BADAN PRZEMIESZCZANIA SIE MIESZKANCOW PO MOF OLSZTYNA
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WYNIKI BADAN PRZEMIESZCZANIA SIE MIESZKANCOW PO MOF OLSZTYNA

W ramach diagnozy sytuacji mobilnosciowej
w MOF Olsztyna, przeprowadzono badania
spoteczne w  formie  bezposrednich
wywiadéw ankietowych oraz za pomocg
ankiet on-line - z mieszkanicami MOF
Olsztyna. W ich wyniku, zebrano tgcznie 1 354
ankiet. Probe badawczg dobrano zgodnie ze
strukturg populacji MOF Olsztyna, w zakresie
wieku, ptci oraz aktywnosci zawodowe;.
WSréd nich wyodrebniono 412 mieszkahcéw
Olsztyna oraz 649 mieszkancow pozostatych
Gmin MOF Olsztyna (Gmin MOF). Nie wielkie
braki  (ok. 10% oczekiwane] proéby)
uzupetniono proporcjonalnie do zebranych
wynikéw, przy uzyciu wag takich cech
respondentéw jak struktura wiekowa czy
miejsca zamieszkania.

Uzyskang strukture badanej populacji
przedstawiono na Rys. 1.

PLeC 51% - kobieta 49% - mezczyzna

0% 20% 40% 60% 80% 100%

@ 13% 11% 7% 5%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

PRZEDZIAt WIEKOWY:

W 19% - 30-39 lat B 18% - 40-49 lat W 14% - 60-69 lat 13% - 50-59 lat

B 13% - co najmniej 70 lat m 11% - 20-29 lat W 7% - ponizej 15 lat W 5% -15-19 lat

STATUS ZAWODOWY: 12% | 3: 0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
B 24% - Jestem emerytem/k3 lub rencista/ka
3% - Jestem bezrobotny/a, poszukuje pracy
B 1% - Prowadze dom, zajmuje sie wychowywaniem dzie¢mi
B 0% - Jestem dtugotrwale chora/y [powyzej 3 miesiecy]

B 56% - Pracuje

B 12% - Ucze sie/ studiuje

B 3% - Studiuje i pracuje jednoczesnie
B 1% - Zadne z powyiszych

GDZIE PAN / PANI
MIESZKA?

8% 5%3 2%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

M 38% - w Olsztynie ® 15% - na terenie gminy Barczewo ® 14% - na terenie gminy Dywity
14% - na terenie gminy Stawiguda B 8% - na terenie gminy Jonkowo B 5% - na terenie gminy Purda

B 3% - na terenie gminy Gietrzwatd B 2% - zadne z powyzszych

Rys. 1.1 Struktura uzyskanej proby badawczej
Zrédto: Opracowanie wiasne




Sposé6b przemieszczania sie mieszkancow
po MOF Olsztyna
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WYNIKI BADAN PRZEMIESZCZANIA SIE MIESZKANCOW PO MOF OLSZTYNA

2.1 Posiadane srodki transportu

Ponad 80% respondentdéw wskazato, ze w ich
gospodarstwie domowym znajduje sie co
najmniej jeden samochdd, w tym prawie 1/3
posiada co najmniej dwa.

Ponad potowa gospodarstw domowych w
Olsztynie (ok. 53%) oraz nieco ponizej w
Gminach MOF (ok. 47%) posiada jeden
samochdd. Dwa, trzy lub wiecej samochodow
posiada wiecej gospodarstw domowych w
Gminach MOF niz w Olsztynie. Blisko 1/4
gospodarstw domowych w Olsztynie i tylko
1/7 w Gminach MOF nie posiada w ogéle
samochodu.

Jednocze$nie w prawie 80 % gospodarstw
domowych jest dostepny rower (w ponad
potowie co najmniej dwa). Pewna
popularnoscia cieszg sie hulajnogi
elektryczne - znajdujg sie one w 5%
gospodarstw domowych. Wiecej roweréw
jest w gospodarstwach domowych w
Gminach MOF niz w Olsztynie.

Z powyzszego wyraznie wynika, ze wiecej
pojazddéw indywidualnych w gospodarstwach
domowych jest w Gminach MOF. Wynika to z
gorszej niz w Olsztynie oferty transportu
zbiorowego, wiekszych odlegtosci pomiedzy

miejscowosciami w gminach oraz potrzeby
dojazdu do Olsztyna.

Z powyzszego mozna wnioskowad, ze
mieszkancy MOF Olsztyna $wiadomie
wybierajg odpowiednie dla siebie srodki
transportu, majac na uwadze prowadzony
przez siebie styl zycia (tylko 9% respondentow
nie wskazato zadnego srodka transportu w
posiadaniu). W jaki sposdb z nich korzystaja,
przedstawiono w kolejnym rozdziale.

Mieszkancy Olsztyna

Tab. 2.1 Posiadane w gospodarstwie domowym srodki transportu.

Mieszkancy Gmin MOF Olsztyna

3i 3i
wiecej wiecej
Brak 1szt. |2szt. |szt. Brak 1szt. |2szt. |szt.
24,2% | 52,9% Samochéd osobowy (spalinowy) 14,4% | 46,6% Samochéd osobowy (spalinowy)
98,1% | 1,6% 0,0% | 0,3% |Samochod hybrydowy/ elektryczny 96,1% | 3,7% | 0,2% | 0,0% |Samochéd hybrydowy/ elektryczny
93,1% | 4,5% 1,1% | 1,3% | Skuter/ motocykl 851% | 13,1% | 0,8% | 1,0% |Skuter/ motocykl
18,6% | 26,8% |21,9% | Rower 19,8% | 27,7% | 36,3% | Rower
94,2% | 5,0% 0,8% | 0,0% |Hulajnoga elektryczna 94,3% | 4, 7% 1,0% | 0,0% |Hulajnoga elektryczna

Zrédto: Opracowanie wtasne
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WYNIKI BADAN PRZEMIESZCZANIA SIE MIESZKANCOW PO MOF OLSZTYNA

2.2 Cele podrézy obligatoryjnych (zwigzanych z praca i nauka)

Najczestszymi podrézami w MOF Olsztyna sg te
realizowane z duzg czestotliwoscig, o statym
charakterze, tzw. obligatoryjne. Naleza do nich
przede wszystkim podréze z  miejsca
zamieszkania do miejsca codziennej pracy,
uczeszczanej szkoty lub uczelni.

Olsztyna, do ktorego cigzy jego obszar
funkcjonalny. W zasadzie, mieszkancy kazdej z
Gmin MOF w wiekszosci pracujg lub uczg sie
(studiujg) w Olsztynie. Wyjatek stanowig
mieszkancy gminy Barczewo, ktérzy ponad
potowe podrézy obligatoryjnych realizujg
wewnatrz wtasnej gminy (przede wszystkim do i

Powyzsze wskazuje na monocentryczny ruch w
kierunku Olsztyna.

Natomiast mieszkancy Olsztyna w
przewazajacej ilosci (91%) poruszajg sie w
granicach miasta, a tylko 4% realizuje swoje
podr6ze obligatoryjne do swojego obszaru

Dane przedstawione w ponizszej tabeli _ . . metropolitalnego.
i ) ) wewnatrz siedziby gminy), a prawie potowe do
potwierdzajg metropolitalny charakter
Olsztyna.
Tah.2.2 Miejsce pracy lub nauki mieszkaricow MOF Olsztyna
Miejsce zamieszkania
na terenie na terenie na terenie . na terenie na terenie
. . . . na terenie . .
w Olsztynie gminy gminy gminy minv Purda gminy gminy
Barczewo Jonkowo Dywity gminy Gietrzwatd Stawiguda

(]

2 w Olsztynie 43% 58% 60% 53% 55% 57%
()]

€ . na terenie gminy Barczewo 1% 54% 2% 0% 0% 0% 0%
c 8

g % na terenie gminy Jonkowo 1% 0% 27% 0% 2% 0% 1%
© WV

E g na terenie gminy Dywity 1% 0% 0% 36% 0% 0% 1%
28 na terenie gminy Purda 0% 0% 0% 0% 2% 0% 1%
Qo 3

232

:3 § na terenie gminy Gietrzwatd 0% 0% 4% 1% 0% 28% 0%
© o

E o na terenie gminy Stawiguda 1% 0% 0% 1% 2% 7% 31%
g zadne z powyiszych 5% 3% 9% 2% 0% 10% 9%

Zrédfo: Opracowanie wiasne
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WYNIKI BADAN PRZEMIESZCZANIA SIE MIESZKANCOW PO MOF OLSZTYNA

2.3 Sposoby realizacji podrézy

W dojazdach do pracy po MOF Olsztyna do
pracy przewaza transport indywidualny w
postaci samochodu - blisko potowa wszystkich
podrézy do pracy. Transport publiczny
odpowiada tylko za niecatg 1/3 podrézy.

W  Olsztynie 40% podrozy odbywa sie
samochodem, a niecata 1/3 transportem
publicznym oraz pieszo i rowerem razem.

W Gminach MOF ponad potowa (52%)
mieszkancow przemieszcza sie z
wykorzystaniem samochodu. Blisko 40% mniej
podrozy realizowanych jest pieszo i rowerem, a
z transportem publicznym podobnie jak w
Olsztynie.

Réznice wynikajg z réznic dtugosci podrézy i
doboru do nich $rodka transportu: krétsze
podréze po Olsztynie (nizszy udziat samochodu
i wyzszy udziat ruchu pieszego i rowerowego),
dtuzsze po gminach i w dojazdach do Olsztyna
(wyzszy udziat samochodu i transportu
publicznego, nizszy pieszych i rowerzystéw).

Mieszkancy Olsztyna DO PRACY
najczesciej przemieszczaja sie:

B 16% - pieszo
= 11% - rowerem

34% - prowadzac samochdéd wiasny lub stuzbowy
L] 1% - prowadzgc samochéd wypozyczony (np. na
L] rT5]l|)/r;.litja)ko pasazer; samochodem wiasnym lub
lsa‘l’}ozt-)?enl(%%asaier; samochodem wypozyczonym
B 1% - takséwka; Uberem itp.
B 9% - tramwajem
B 17% - autobusem miejskim
B 1% - autobusem gminnym
B 0% - busem komercyjnym; PKS-em
B 0% - pociggiem
H 1% - motocyklem; skuterem wtasnym
B 0% - skuterem wypozyczonym

2% - hulajnoga wypozyczona

B 2% -inne

Mieszkancy GMIN MOF DO PRACY
najczesciej przemieszczaja sie:

H 9% - pieszo
m 7% - rowerem

44% - prowadzac samochaéd wiasny lub stuzbowy
® 0% - prowadzac samoché6d wypozyczony (np. na

minuty)
= 8% - jako pasazer; samochodem wiasnym lub

ls(;’g}f??;r(%r:asaier; samochodem wypozyczonym
m 0% - taksowka; Uberem itp.
| 3% - tramwajem
B 15% - autobusem miejskim
B 5% - autobusem gminnym
® 5% - busem komercyjnym; PKS-em
m 2% - pociagiem
® 1% - motocyklem; skuterem wtasnym
® 0% - skuterem wypozyczonym
0% - hulajnoga wypozyczona

= 1% -inne

Rys. 2.1 Sposadb realizacji podrézy do pracy
Zrédto: Opracowanie wiasne
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WYNIKI BADAN PRZEMIESZCZANIA SIE MIESZKANCOW PO MOF OLSZTYNA

W podrézach mieszkancéw MOF Olsztyna
zwigzanych z naukg dominuje z kolei transport
publiczny - prawie potowa podroézy, a tylko 1/3
wykonywana jest samochodami.

Tym samym mozna wyciggna¢ wniosek, ze do
momentu ukonczenia ksztatcenia, mieszkancy
MOF Olsztyna, z powodu braku posiadania
prawa jazdy (z racji miodego wieku),
przemieszczajg sie przewaznie Srodkami
transportu publicznego oraz pieszo i rowerem.
Natomiast jako pracujacy, cze$¢ z nich
Swiadomie zmienia S$rodek transportu na
samochdd, a transport publiczny traktowany
jest jako uzupetniajgcy srodek transportu.

Mieszkanncy Olsztyna, w poréwnaniu do
mieszkancéw Gmin MOF przemieszczajg sie
czesciej transportem publicznym, a rzadziej
samochodem.

Mieszkancy Olsztyna NA UCZELNIE /
DO SZKOLY najczesciej
przemieszczajq sie:

m 17% - pieszo

m 7% - rowerem
19% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy

® 1% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na
minuty)

= 6% - jako pasazer; samochodem wiasnym lub
stuzbowym

= 0% - jako pasazer; samochodem wypozyczonym

m 1% - takséwka; Uberem itp.

| 10% - tramwajem

B 33% - autobusem miejskim

m 1% - autobusem gminnym

B 1% - busem komercyjnym; PKS-em

® 1% - pociagiem

= 1% - motocyklem; skuterem witasnym

= 0% - skuterem wypozyczonym
1% - hulajnoga wypozyczonag

= 1% - inne

Mieszkancy GMIN MOF NA UCZELNIE
/| DO SZKOLY najczesciej
przemieszczajq sie:

3096 14%

m 11% - pieszo

m 4% - rowerem
24% - prowadzac samochaéd wiasny lub stuzbowy

® 0% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na
minuty)

= 14% - jako pasazer; samochodem witasnym lub
stuzbowym

= 0% - jako pasazer; samochodem wypozyczonym

m 0% - taksowka; Uberem itp.

| 3% - tramwajem

m 22% - autobusem miejskim

B 12% - autobusem gminnym

H 4% - busem komercyjnym; PKS-em

= 3% - pociagiem

= 0% - motocyklem; skuterem wiasnym

0% - skuterem wypozyczonym
1% - hulajnoga wypozyczona

® 2% -inne

Rys. 2.2 Sposob realizacji podrozy na uczelnie / do szkoty
Zrédto: Opracowanie wiasne
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WYNIKI BADAN PRZEMIESZCZANIA SIE MIESZKANCOW PO MOF OLSZTYNA

Odwozgc dzieci do ztobka, przedszkola lub
szkoty, rodzice najchetniej wybierajg samochod
osobowy. Blisko o 2/3 mniej podrozy odbywa
sie transportem publicznym, a takze pieszo i
rowerem. Wysoki udziat podrézy samochodem
moze wynika¢ np. z podwozenia dzieci po
drodze do pracy.

Mieszkaricy Gmin MOF czesciej korzystajg z
samochodu (60% podrézy) i rzadziej z
transportu publicznego (niecata 1/5 podrézy)
oraz z dojécia pieszego i dojazdu rowerem (1/5
podrozy).

Natomiast mieszkancy Olsztyna troche rzadziej
poruszajg sie samochodem (52% podroézy), a
czesciej transportem publicznym (juz 1/4
podroézy) oraz pieszo i rowerem (25% podroézy).

Mniejszy udziat samochodéw i wiekszy ruchu
pieszego i rowerowego w Olsztynie wynika z
bardziej zwartej tkanki miejskiej, a przez to z
koniecznos$ci odbywania krétszych podrézy, niz
w przypadku mieszkancéw Gmin MOF.

Mieszkancy Olsztyna DO ZLOBKA,
PRZEDSZKOLA LUB SZKOLY Z
DZIECKIEM najczesciej
przemieszczaja sie:

m 20% - pieszo

® 5% - rowerem
48% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy

® 0% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na
minuty)

= 5% - jako pasazer; samochodem wtasnym lub
stuzbowym

= 0% - jako pasazer; samochodem wypozyczonym

m 2% - takséwka; Uberem itp.

| 5% - tramwajem

m 15% - autobusem miejskim

m 0% - autobusem gminnym

m 0% - busem komercyjnym; PKS-em

m 0% - pociagiem

= 0% - motocyklem; skuterem wiasnym

= 0% - skuterem wypozyczonym
0% - hulajnoga wypozyczona

= 0% - inne

Mieszkannicy GMIN MOF DO ZLOBKA,
PRZEDSZKOLA LUB SZKOLY Z
DZIECKIEM najczesciej
przemieszczaja sie:

m 16% - pieszo

m 4% - rowerem
49% - prowadzac samochéd wilasny lub stuzbowy

® 1% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na
minuty)

u 10% - jako pasazer; samochodem wiasnym lub
stuzbowym

u 0% - jako pasazer; samochodem wypozyczonym

m 0% - taksowka; Uberem itp.

1% - tramwajem

 12% - autobusem miejskim

B 4% - autobusem gminnym

B 1% - busem komercyjnym; PKS-em

u 0% - pociggiem

u 0% - motocyklem; skuterem wtasnym

0% - skuterem wypozyczonym
0% - hulajnoga wypozyczona

m 2% -inne

Rys. 2.3 Sposob realizacji podrézy do ztobka, przedszkola lub szkoty z dzieckiem
Zrédto: Opracowanie wtasne
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WYNIKI BADAN PRZEMIESZCZANIA SIE MIESZKANCOW PO MOF OLSZTYNA

W  podrézach  zwigzanych z  zakupami
mieszkancy catego MOF Olsztyna wybierajg w
tym samym stopniu zaréwno samochéd, jak i
podr6ze piesze i rowerem (po okoto 43-44%
podrozy), a rzadziej transport publiczny (12%
podrozy). Ruch pieszy i rowerowy wskazywac
moze na niewielkg odlegtos¢ pomiedzy
miejscem zamieszkania, a sklepami, w ktérych
na co dzien mieszkancy MOF Olsztyna robig
zakupy.

Mieszkancy Olsztyna (w pordéwnaniu do
mieszkancéw Gmin MOF) czesciej
przemieszczajg sie na zakupy pieszo i rowerem,
rzadziej samochodem oraz na zblizonym
poziomie transportem publicznym
(odpowiednio 38%, 34% i 26% podroézy).

Natomiast mieszkancy Gmin MOF (w
poréwnaniu do  mieszkancéw  Olsztyna)
wyraznie czesciej korzystajg z samochodu
(prawie potowa podrézy), ale prawie o 1/4 mniej
pieszo i rowerem oraz podobnie z transportu
publicznego.  Widoczny  wiekszy  udziat
samochodu oraz mniejszy ruchu pieszego i
rowerowego wynika z lokalizacji miejscowosci w
wiekszych odlegtosciach wzgledem siebie.

Mieszkancy Olsztyna NA ZAKUPY
najczesciej przemieszczaja sie:

H 33% - pieszo

B 5% - rowerem
28% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy

® 0% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na
minuty)

B 6% - jako pasazer; samochodem wtasnym lub
stuzbowym

u 0% - jako pasazer; samochodem wypozyczonym

m 0% - taksdwka; Uberem itp.

m 10% - tramwajem

B 15% - autobusem miejskim

B 1% - autobusem gminnym

0% - busem komercyjnym; PKS-em
® 0% - pociagiem

1 0% - motocyklem; skuterem wtasnym

0% - skuterem wypozyczonym
1% - hulajnoga wypozyczona

" 1% -inne

Mieszkanncy GMIN MOF NA ZAKUPY
najczesciej przemieszczaja sie:

m 22% - pieszo

m 6% - rowerem
36% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy

m 0% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na
minuty)

® 12% - jako pasazer; samochodem witasnym lub
stuzbowym

= 1% - jako pasazer; samochodem wypozyczonym

m 0% - takséwka; Uberem itp.

m 1% - tramwajem

m 10% - autobusem miejskim

B 6% - autobusem gminnym

5% - busem komercyjnym; PKS-em
m 1% - pociagiem

= 0% - motocyklem; skuterem wiasnym

0% - skuterem wypozyczonym
0% - hulajnoga wypozyczona

= 0% - inne

Rys. 2.4 Sposadb realizacji podrézy na zakupy
Zrédto: Opracowanie wiasne
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WYNIKI BADAN PRZEMIESZCZANIA SIE MIESZKANCOW PO MOF OLSZTYNA

W ramach podrézy nieobligatoryjnych (sprawy
urzedowe, spotkania rodzinne i towarzyskie,
wyjscia do kina, na koncerty itp.) mieszkanhcy
MOF Olsztyna najchetniej korzystajg z trzech
form przemieszczania sie: samochdd (zawsze
jako pierwszy wybdr), transport publiczny i
pieszo. Dojscie pieszo jest najbardziej
popularne na krétkie odlegtosci.

Mieszkaricy Gmin MOF, majgc na uwadze
wieksze odlegtosci do urzedu, blisko potowe
podrézy odbywajg samochodem.

Mieszkaricy Olsztyna ABY ZALATWIC
SPRAWY W MIESCIE / GMINIE
najczesciej przemieszczaja sie:

m 21% - pieszo

m 6% - rowerem
24% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy

=m 0% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na
minuty)

= 4% - jako pasazer; samochodem wiasnym lub
stuzbowym

= 0% - jako pasazer; samochodem wypozyczonym

m 0% - takséwka; Uberem itp.

B 15% - tramwajem

H 26% - autobusem miejskim

B 1% - autobusem gminnym

B 0% - busem komercyjnym; PKS-em

m 1% - pociagiem

= 0% - motocyklem; skuterem wiasnym

® 0% - skuterem wypozyczonym
1% - hulajnoga wypozyczonag

" 1% -inne

Mieszkaricy GMIN MOF ABY ZALATWIC
SPRAWY W MIESCIE / GMINIE
najczesciej przemieszczaja sie:

B 21% - pieszo

m 6% - rowerem
33% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy

® 0% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na
minuty)

u 9% - jako pasazer; samochodem wtasnym lub
stuzbowym

u 1% - jako pasazer; samochodem wypozyczonym

m 0% - takséwka; Uberem itp.

B 2% - tramwajem

B 13% - autobusem miejskim

B 6% - autobusem gminnym

B 5% - busem komercyjnym; PKS-em

® 1% - pociagiem

u 1% - motocyklem; skuterem wtasnym

H 0% - skuterem wypozyczonym
0% - hulajnoga wypozyczona

2% -inne

Rys. 2.5 Sposob realizacji podrézy w celu zatatwiania spraw na miescie
Zrédto: Opracowanie wtasne
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WYNIKI BADAN PRZEMIESZCZANIA SIE MIESZKANCOW PO MOF OLSZTYNA

Podr6éze zwigzane 1z zatatwianiem spraw
urzedowych,  podzielone sg  pomiedzy
samochéd, transport publiczny i ruch pieszy
prawie po rowno - blisko po 1/3 udziatu. Wynika
to z formuty zatatwiania spraw w urzedach
najczesciej zgodnie z miejscem zamieszkania,
czyli z brakiem wymogu dojezdzania do innej
gminy. Stad tez prawie rowny udziat wszystkich
ww. form przemieszczania sie, odpowiednio
samochodem, transportem publicznym i na
koncu pieszo.

Mieszkancy Olsztyna, w odrdéznieniu od
mieszkancow Gmin MOF, czesciej
przemieszczajg sie pieszo, takséwka i
transportem  publicznym, ale  rzadziej
samochodem i rowerem.

Mieszkancy Olsztyna NA SPOTKANIA

TOWARZYSKIE, RODZINNE, W INNEJ

GMINIE MOF OLSZTYNA najczesciej
przemieszczajq sie:

m 10% - pieszo

m 2% - rowerem
32% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy

® 1% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na
minuty)

B 13% - jako pasazer; samochodem witasnym lub
stuzbowym

= 1% - jako pasazer; samochodem wypozyczonym

m 6% - taksowka; Uberem itp.

| 9% - tramwajem

H 19% - autobusem miejskim

m 2% - autobusem gminnym

B 2% - busem komercyjnym; PKS-em

m 2% - pociagiem

= 0% - motocyklem; skuterem witasnym

H 0% - skuterem wypozyczonym
1% - hulajnoga wypozyczonag

= 0% - inne

Mieszkancy GMIN MOF NA SPOTKANIA
TOWARZYSKIE, RODZINNE, W INNEJ
GMINIE MOF OLSZTYNA najczesciej
przemieszczajg sie:

® 8% - pieszo

u 3% - rowerem
40% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy

u 0% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na
minuty)

H 16% - jako pasazer; samochodem wiasnym lub
stuzbowym

u 0% - jako pasazer; samochodem wypozyczonym

m 2% - takséwka; Uberem itp.

B 1% - tramwajem

B 14% - autobusem miejskim

B 6% - autobusem gminnym

B 5% - busem komercyjnym; PKS-em

u 2% - pociagiem

u 1% - motocyklem; skuterem witasnym

u 0% - skuterem wypozyczonym
0% - hulajnoga wypozyczong

m 2% -inne

Rys. 2.6 Sposob realizacji podrézy na spotkania np. rodzinne
Zrédto: Opracowanie wtasne
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WYNIKI BADAN PRZEMIESZCZANIA SIE MIESZKANCOW PO MOF OLSZTYNA

Natomiast wyraznie wiekszy udziat transportu
indywidualnego - samochodu w pozostatych
podrézach (potowa podrézy), wynika najczesciej
z koniecznosci dojazdu do innej gminy, innej
miejscowosci w gminie, czy tez do innej czesci
miasta oraz dowolnym, nieograniczonym
czasowo  pobytem. Transport publiczny
odpowiada w kazdej grupie podrézy za okoto
1/3 przejazdéw, w tym najbardziej popularny
jest w przypadku wydarzen kulturalnych, a
najmniej przy spotkaniach.

Olsztynianie w odro6znieniu od mieszkancow
Gmin MOF, czesciej przemieszczajg sie pieszo,
rowerem i transportem publicznym oraz
rzadziej samochodem.

Najwieksze roéznice widoczne sg w ruchu
pieszym i rowerowym (blisko 2/3 podroézy
wiecej) oraz w  przemieszczaniu = sie
samochodem (1/3 podrézy w Olsztynie
wzgledem 2/3 w Gminach MOF).

Mieszkancy Olsztyna DO KINA, NA
KONCERT, WYSTEP ITP. najczesciej
przemieszczajq sie:

40%79%1

m 19% - pieszo

m 3% - rowerem
23% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy

® 1% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na
minuty)

® 7% - jako pasazer; samochodem wiasnym lub
stuzbowym

= 0% - jako pasazer; samochodem wypozyczonym

u 4% - taksowka; Uberem itp.

| 14% - tramwajem

m 25% - autobusem miejskim

B 0% - autobusem gminnym

B 0% - busem komercyjnym; PKS-em

m 1% - pociagiem

® 0% - motocyklem; skuterem wiasnym

= 0% - skuterem wypozyczonym
1% - hulajnoga wypozyczona

= 2% -inne

Mieszkancy GMIN MOF DO KINA, NA
KONCERT, WYSTEP ITP. najczesciej
przemieszczajg sie:

7% - pieszo

m 1% - rowerem
39% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy

u 0% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na
minuty)

u 16% - jako pasazer; samochodem wiasnym lub
stuzbowym

u 1% - jako pasazer; samochodem wypozyczonym

u 2% - taksowka; Uberem itp.

u 3% - tramwajem

B 16% - autobusem miejskim

B 5% - autobusem gminnym

B 6% - busem komercyjnym; PKS-em

® 3% - pociagiem

H 0% - motocyklem; skuterem wiasnym

u 0% - skuterem wypozyczonym
0% - hulajnoga wypozyczona

1% -inne

Rys. 2.7 Sposob realizacji podrozy na imprezy
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Powody wyboru sposobu przemieszczania sie
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WYNIKI BADAN PRZEMIESZCZANIA SIE MIESZKANCOW PO MOF OLSZTYNA

Podstawowym czynnikiem wyboru danego $rodka
transportu (sposobu przemieszczania sie) w
podrézach obligatoryjnych, jest dlugos¢ i czas
podrézy. Az 81% mieszkancéw MOF Olsztyna wybiera
dany $rodek transportu w dojezdzie do pracy, szkoty
lub na uczelnie, przede wszystkim ze wzgledu na jego
dostepnos¢, czas dotarcia do celu, koszt i komfort
podrézy, a takze powigzanie z mozliwoscig
jednoczesnego zatatwienia innych spraw.

Mniej istotnymi powodami przy wyborze srodka
transportu sg wzgledy bezpieczenstwa, ekologii,
zdrowia i pozostate wymienione na ponizszym
rysunku.

Wybory te wyraznie wskazuja, ze w przypadku
podrézy  obligatoryjnych  najwazniejsze  jest
gwarantowane szybkie i sprawne dotarcie do celu, a
nie wptyw realizowanej podrézy na Srodowisko
naturalne i antropogeniczne, czy tez poziom
bezpieczehstwa ruchu drogowego oraz wpltyw na
zdrowie mieszkanca MOF Olsztyna.

Istotna jest wysoka pozycja jednego z elementéw,
jakim jest brak innego wyboru $rodka transportu (az
12% udziat), co moze wskazywac zaréwno na brak
wiasnego lub wiasciwego srodka transportu, ale
takze na niewystarczajgcg lub niedostateczng oferte
transportu publicznego.

Poréwnujac powody sposobu przemieszczania sie
mieszkancow Olsztyna i mieszkancéw Gmin MOF,
mozna wskaza¢ na wyraznie wiekszy brak mozliwosci
innego wyboru, a takze mniejszy wptyw aspektow
ekologicznych i kosztéw podr6zy w gminach.

Dlaczego mieszkancy Olsztyna
najczesciej poruszaja sie do pracy/ do
szkoly/ na uczelni¢ wskazanym
srodkiem transportu

W 27% - Tak jest najszybciej
m 11% - Tak jest najtaniej

6% - Tak jest najzdrowiej

15% - Tak jest najbardziej komfortowo

m 3% - Tak jest najbardziej bezpiecznie

m 4% - Tak jest najbardziej ekologicznie

B 4% - Przy okazji rozwoz¢ domownikéw do
szkoly/pracy

m 8% - Tak moge zatatwi¢ jeszcze inne sprawy

= 2% - Pogoda bywa niesprzyjajaca dla podrézy w inny
sposob

m 0% - Musze wozi¢ ciezkie przedmioty, zakupy

B 4% - Po prostu lubie jezdzi¢ w taki sposéb

u 2% - Nie wypada bym przemieszczat/a si¢ w inny
sposob

= 5% - Dzieki temu jestem niezalezny/a

= 5% - Nie mam innego wyboru

4% - inne

Dlaczego mieszkancy GMIN MOF
najczesciej poruszajg sie do pracy/ do
szkoly/ na uczelni¢ wskazanym
srodkiem transportu

m 28% - Tak jest najszybciej

8% - Tak jest najtaniej

1% - Tak jest najzdrowiej

B 13% - Tak jest najbardziej komfortowo

H 2% - Tak jest najbardziej bezpiecznie

® 1% - Tak jest najbardziej ekologicznie

B 6% - Przy okazji rozwoz¢ domownikéw do
szkoly/pracy

u 8% - Tak moge zatatwi¢ jeszcze inne sprawy

u 2% - Pogoda bywa niesprzyjajaca dla podrézy w inny
sposob

0% - Musze wozi¢ cigezkie przedmioty, zakupy

H 2% - Po prostu lubie jezdzi¢ w taki sposob

® 1% - Nie wypada bym przemieszczal/a si¢ w inny
sposob

u 6% - Dzigki temu jestem niezalezny/a

B 17% - Nie mam innego wyboru

5% - inne

Rys. 3.1 Powody wyboru sposobu przemieszczania sie
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Oczekiwane przez mieszkancéw MOF Olsztyna
sposoby przemieszczania sie
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WYNIKI BADAN PRZEMIESZCZANIA SIE MIESZKANCOW PO MOF OLSZTYNA

Cze$¢ o0so6b, ktére obecnie wykorzystujg
samochdd wolataby podrézowad komunikacjg
miejskg. Pomimo, ze w dojazdach do pracy na
pierwszym miejscu oczekiwany jest dojazd
samochodem, to trzeba dostrzec, ze
dwukrotnie wiecej podrézy niz obecnie
mogtoby by¢ realizowanych transportem
publicznym, gdyby spetniatby on oczekiwania
mieszkancéw. Pieszo i rowerem (tgcznie)
chciatoby przemieszcza¢ sie prawie tyle samo
0s6b co samochodem. Powyzsze oznacza, ze
mieszkancy MOF Olsztyna poniekad sa
przymuszeni do korzystania z samochodu, gdyz
inne sposoby przemieszczania sie,
niewystarczajgco spetniaja ich potrzeby.

Mieszkancy Olsztyna wyraznie bardziej chcieliby
sie przemieszcza¢ do pracy pieszo oraz
tramwajem, a takze czeSciej rowerem
wypozyczonym, co wskazuje na potencjat
zawieszonej ustugi roweru miejskiego.

Natomiast mieszkaricy Gmin MOF wskazujg na
wieksze oczekiwania wzgledem korzystania z
komunikacji autobusowej, w tym gminnej.
Rzadziej chcieliby oni chodzi¢ pieszo.

Mieszkancy Olsztyna DO PRACY
chcieliby przemieszczac sie:

B 14% - pieszo
® 14% - rowerem wlasnym
25% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy
u 0% - prowadzac samochod wypozyczony (np. na
] rg‘l’};%tja)ko pasazer; samochodem wiasnym lub
] s(;“’}f??avlv(%rgasaier; samochodem wypozyczonym
m 0% - taksowka; Uberem itp.
| 16% - tramwajem
H 16% - autobusem miejskim
B 3% - autobusem gminnym
B 1% - busem komercyjnym; PKS-em
m 2% - pociagiem
= 0% - motocyklem; skuterem witasnym
= 0% - skuterem wypozyczonym
2% - hulajnoga wypozyczona
= 5% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem

miejskim)
0% - inne

Mieszkancy GMIN MOF DO PRACY
chcieliby przemieszczac sie:

B 4% - pieszo
® 12% - rowerem wiasnym
21% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy
u 0% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na
] rr1]’|’21{[ja)ko pasazer; samochodem wtasnym lub
ls(;k}ft-)?av{()c/)n:)asaier; samochodem wypozyczonym
m 1% - taksowka; Uberem itp.
B 4% - tramwajem
B 25% - autobusem miejskim
B 17% - autobusem gminnym
B 5% - busem komercyjnym; PKS-em
u 4% - pociagiem
= 1% - motocyklem; skuterem wiasnym
= 0% - skuterem wypozyczonym
2% - hulajnoga wypozyczona
= 2% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem

miejskim)
1% - inne

Rys. 4.1 Oczekiwany sposob podrézowania do pracy
Zrédto: Opracowanie wtasne
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WYNIKI BADAN PRZEMIESZCZANIA SIE MIESZKANCOW PO MOF OLSZTYNA

W podrézach zwigzanych z nauka, mieszkancy
Olsztyna  najbardziej  preferujg  dojazd
komunikacjg miejska (prawie 40%). Wiasnym
samochodem chciatloby dojezdza¢ 19%
Olsztynian. Co dziesigty deklaruje chec
korzystania z roweru miejskiego.

Natomiast mieszkanncy Gmin MOF podréze
pieszo i rowerem oraz samochodem, a w
ramach transportu publicznego komunikacje
miejska i gminng oraz komercyjna. Tylko oni
wskazujg na dojazd pociggiem.

Mieszkancy Olsztyna NA UCZELNIE / DO
SZKOLY chcieliby przemieszczac sie:

10%9% 9%

®m 9% - pieszo
® 5% - rowerem wiasnym

19% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy
] 0% - prowadzac samochod wypozyczony (np. na
] rT?I‘I’/r;f{tj:«l)ko pasazer; samochodem wiasnym lub
] s&‘l’}fl-)j?a“ll(%rgasaier; samochodem wypozyczonym
m 0% - taksdwka; Uberem itp.
B 15% - tramwajem

B 24% - autobusem miejskim

B 8% - autobusem gminnym

0% - busem komercyjnym; PKS-em
® 0% - pociagiem

u 1% - motocyklem; skuterem wtasnym

1% - skuterem wypozyczonym
5% - hulajnoga wypozyczona
= 10% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem

miejskim)
© 0% -inne

Mieszkancy GMIN MOF NA UCZELNIE, / DO
SZKOLY chcieliby przemieszczac sie:

B 13% - pieszo

m 8% - rowerem wlasnym
16% - prowadzac samochod wiasny lub stuzbowy

m 0% - prowadzac samochoéd wypozyczony (np. na
minuty)

= 7% - jako pasazer; samochodem wiasnym lub
stuzbowym

= 0% - jako pasazer; samochodem wypozyczonym

m 0% - taksowka; Uberem itp.

B 5% - tramwajem

18% - autobusem miejskim

| 13% - autobusem gminnym

m 3% - busem komercyjnym; PKS-em
=m 3% - pociagiem

® 4% - motocyklem; skuterem wiasnym

0% - skuterem wypozyczonym
4% - hulajnoga wypozyczona
= 5% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem

miejskim)
= 1% - inne

Rys. 4.2 Oczekiwany sposob podrézowania na uczelnie / do szkoty
Zrédto: Opracowanie wiasne
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WYNIKI BADAN PRZEMIESZCZANIA SIE MIESZKANCOW PO MOF OLSZTYNA

W podrézach do ztobka, przedszkola lub szkoty
z dzieckiem, na drugim miejscu jest autobus
miejski w Olsztynie, na dopiero na kolejnych
dojscie piesze i rowerem. Ta kolejno$¢ wyboru
zapewne wynika z potrzeby niezawodnosci i
szybkosSci realizacji tego typu podréozy w
godzinach porannych, spieszac sie do pracy.

Mieszkancy Olsztyna DO ZLOBKA,
PRZEDSZKOLA LUB SZKOLY Z
DZIECKIEM chcieliby przemieszcza¢ sie:

m 21% - pieszo
u 7% - rowerem wlasnym
36% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy
u 0‘_% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na
] na‘l’/r‘];qtja)ko pasazer; samochodem witasnym lub
L] s(;‘l’}fl-)?amll(%rgasaier; samochodem wypozyczonym
m 0% - taksowka; Uberem itp.
m 13% - tramwajem
B 11% - autobusem miejskim
B 1% - autobusem gminnym
H 0% - busem komercyjnym; PKS-em
H 2% - pociggiem
u 0% - motocyklem; skuterem wtasnym
u 1% - skuterem wypozyczonym
1% - hulajnoga wypozyczong
" 5% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem

miejskim)
© 2% -inne

Mieszkancy GMIN MOF DO ZLOBKA,
PRZEDSZKOLA LUB SZKOLY Z
DZIECKIEM chcieliby przemieszcza¢ sie:

m 11% - pieszo
u 5% - rowerem wiasnym

30% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy
u 0‘_’/0 - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na
] rT?:‘I’/r.:Litj:«l)ko pasazer; samochodem wiasnym lub
L] s(;‘l’}oit-)?a“ll(%rgasaier; samochodem wypozyczonym
m 0% - takséwka; Uberem itp.
B 6% - tramwajem

B 22% - autobusem miejskim

18% - autobusem gminnym
B 2% - busem komercyjnym; PKS-em
u 2% - pociagiem

5 0% - motocyklem; skuterem wtasnym

0% - skuterem wypozyczonym
0% - hulajnoga wypozyczona
" 1% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem

miejskim)
© 0% -inne

Rys. 4.3 Oczekiwany sposob podrozowania z dzieckiem do zfobka, przedszkola lub szkoty
Zrédto: Opracowanie wiasne
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WYNIKI BADAN PRZEMIESZCZANIA SIE MIESZKANCOW PO MOF OLSZTYNA

W  podrézach  zwigzanych z  zakupami
oczekiwany jest prawie rowny udziat
samochodu, transportu publicznego oraz ruchu
pieszego z rowerowym, wynoszacy dla dwoch
pierwszych 1/3 podrézy, a dla pieszych i
rowerzystéw niespetna 1/3.

Ruch pieszy preferowany jest bardziej przez
Olsztynian, a ruch rowerowy i autobusowy
transport publiczny przez mieszkancéw Gmin
MOF.

Podréze  zwigzane z  zakupami  czy
odprowadzaniem  dzieci do  placéwek
edukacyjnych mieszkancy MOF Olsztyna wolg
wykonywac¢ wiasnym samochodem.

Mieszkancy Olsztyna NA ZAKUPY
chcieliby przemieszczac sie:

m 24% - pieszo
® 5% - rowerem wiasnym
30% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy
u 1‘_’/o - prowadzac samochoéd wypozyczony (np. na
] n;‘l’zlitja)ko pasazer; samochodem wiasnym lub
ls(;'l’}f??a‘llv(%n;])asaier; samochodem wypozyczonym
m 1% - takséwka; Uberem itp.
| 12% - tramwajem
B 14% - autobusem miejskim
m 0% - autobusem gminnym
m 0% - busem komercyjnym; PKS-em
m 0% - pociggiem
= 0% - motocyklem; skuterem witasnym
® 1% - skuterem wypozyczonym
2% - hulajnoga wypozyczona
H 4% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem

miejskim)
= 1% - inne

Mieszkancy GMIN MOF NA ZAKUPY
chcieliby przemieszczac¢ sie:

m 15% - pieszo

m 7% - rowerem wlasnym
29% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy

® 1% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na
minuty)

= 6% - jako pasazer; samochodem wiasnym lub
stuzbowym

= 0% - jako pasazer; samochodem wypozyczonym

m 0% - taksowka; Uberem itp.

B 3% - tramwajem

Hm 18% - autobusem miejskim

m 13% - autobusem gminnym

B 4% - busem komercyjnym; PKS-em

m 1% - pociggiem

= 1% - motocyklem; skuterem wiasnym

H 0% - skuterem wypozyczonym
1% - hulajnoga wypozyczona

" 1% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem

miejskim)
= 0% - inne

Rys. 4.4 Oczekiwany sposob podrozowania na zakupy
Zrédto: Opracowanie wtasne
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W ramach podrézy zwigzanych z zatatwianiem
spraw urzedowych, spotkann rodzinnych i
towarzyskich oraz wydarzen kulturalnych,
mieszkancy MOF Olsztyna oczekujg blisko
dwukrotnego wzrostu udziatu transportu
publicznego w stosunku do samochodu.

Udziat ruchu pieszego mniej wiecej na poziomie
udziatu samochodéw oczekiwany jest tylko w
podrézach zwigzanych z urzedami, natomiast w
pozostatych traktowany jest on w ramach
podrozy lokalnych i jest nizszy od
samochodowego. Jako uzupetniajgcy Srodek
transportu wymieniane sg pojazdy systemoéw
wspotdzielonych  (najczesciej rowerem i
hulajnoga, rzadziej car-sharing). Oczekiwane
podroze zwigzane z urzedami pokazuja, ze
mieszkancy MOF Olsztyna nie chcg traci¢ czasu
na szukanie miejsc parkingowych i optacac za
postdj samochodu i wolg dojechaé autobusem
(lub tramwajem), a w mniejszym stopniu dojs¢
pieszo czy dojezdza¢ rowerem, Mieszkancy
MOF Olsztyna oczekujg takze mozliwosci
korzystania z ustug roweru miejskiego.

Mieszkancy Olsztyna ABY ZALATWIC
SPRAWY W MIESCIE / GMINIE
chcieliby przemieszcza¢ sie:

H 19% - pieszo
u 8% - rowerem wlasnym
20% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy
L] 1% - prowadzac samochod wypozyczony (np. na
L] rT:’:‘I’/r;_Litjya)ko pasazer; samochodem wiasnym lub
u s(;‘l'}oz E,})avlv()é";‘)asaier; samochodem wypozyczonym
m 1% - takséwka; Uberem itp.
u 18% - tramwajem
B 21% - autobusem miejskim
B 1% - autobusem gminnym
® 0% - busem komercyjnym; PKS-em
® 1% - pociagiem
u 1% - motocyklem; skuterem wiasnym
u 0% - skuterem wypozyczonym
2% - hulajnoga wypozyczong
u 4% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem

miejskim)
“ 0% - inne

Mieszkaricy GMIN MOF ABY
ZALATWIC SPRAWY W MIESCIE /
GMINIE chcieliby przemieszczac sie:

u 13% - pieszo

u 7% - rowerem wlasnym
20% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy

u 0% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na
minuty)

u 3% - jako pasazer; samochodem wiasnym lub
stuzbowym

u 0% - jako pasazer; samochodem wypozyczonym

m 0% - taksdwka; Uberem itp.

B 5% - tramwajem

B 21% - autobusem miejskim

m 18% - autobusem gminnym

B 4% - busem komercyjnym; PKS-em

u 2% - pociagiem

u 1% - motocyklem; skuterem wiasnym

1% - skuterem wypozyczonym
1% - hulajnoga wypozyczonag
H 2% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem

miejskim)
" 2% -inne

Rys. 4.5 Oczekiwany sposéb realizacji podrézy w celu zatatwiania spraw na miescie
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Reasumujacim bardziej przemieszczanie sie ma
charakter mniej obligatoryjny, tym rzadziej jako
forma transportu wskazywany jest samochdd, a
czesciej transport publiczny. Ruch pieszy i
rowerowy preferowany jest przede wszystkim
na krétkie odlegtosci, szczegdlnie w najblizszym
otoczeniu wzgledem zamieszkania.

Mieszkancy Olsztyna NA SPOTKANIA
TOWARZYSKIE, RODZINNE, W INNEJ
GMINIE MOF OLSZTYNA chcieliby
przemieszczac sie:

u 11% - pieszo
u 6% - rowerem wlasnym
22% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy
u 1‘_% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na
L] n;‘l‘/?;[itja)ko pasazer; samochodem witasnym lub
u s(;‘l;oz l-)js’e;ﬂll(){:on;;asaier; samochodem wypozyczonym
m 5% - takséwka; Uberem itp.
B 12% - tramwajem
B 20% - autobusem miejskim
B 3% - autobusem gminnym
B 1% - busem komercyjnym; PKS-em
u 4% - pociagiem
u 0% - motocyklem; skuterem wtasnym
H 0% - skuterem wypozyczonym
2% - hulajnoga wypozyczong
5 4% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem

miejskim)
" 2% -inne

Mieszkancy GMIN MOF NA SPOTKANIA
TOWARZYSKIE, RODZINNE, W INNEJ
GMINIE MOF OLSZTYNA chcieliby
przemieszczac sie:

B 6% - pieszo
B 4% - rowerem wlasnym
19% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy
u 0‘_% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na
u r?!‘/r‘lwlftja)ko pasazer; samochodem witasnym lub
] s&‘%?})zrlv(%n;asaier; samochodem wypozyczonym
m 3% - taksowka; Uberem itp.
| 5% - tramwajem
B 24% - autobusem miejskim
B 17% - autobusem gminnym
m 5% - busem komercyjnym; PKS-em
H 4% - pociagiem
¥ 1% - motocyklem; skuterem wiasnym
= 0% - skuterem wypozyczonym
2% - hulajnoga wypozyczona
u 2% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem

miejskim)
= 1% -inne

Rys. 4.6 Oczekiwany sposéb realizacji podrézy na spotkania
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Mieszkancy Olsztyna DO KINA, NA
KONCERT, WYSTEP ITP. chcieliby
przemieszczac sie:

m 17% - pieszo
m 6% - rowerem wlasnym
17% - prowadzac samochod wilasny lub stuzbowy
u 1% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na
] n:;!‘zlitjé)ko pasazer; samochodem wtasnym lub
stuzbowym
= 0% - jako pasazer; samochodem wypozyczonym
m 6% - taksowka; Uberem itp.
m 19% - tramwajem
m 22% - autobusem miejskim
m 1% - autobusem gminnym
® 0% - busem komercyjnym; PKS-em
m 1% - pociagiem
= 0% - motocyklem; skuterem witasnym
= 0% - skuterem wypozyczonym
2% - hulajnoga wypozyczona
= 4% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem

miejskim)
= 1% -inne

Mieszkarncy GMIN MOF DO KINA, NA
KONCERT, WYSTEP ITP. chcieliby
przemieszczac sie:

m 5% - pieszo

H 2% - rowerem wiasnym
19% - prowadzac samochod wilasny lub stuzbowy

® 0% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na
minuty)

®m 5% - jako pasazer; samochodem wiasnym lub
stuzbowym

= 0% - jako pasazer; samochodem wypozyczonym

m 3% - taksowka; Uberem itp.

m 6% - tramwajem

B 26% - autobusem miejskim

B 16% - autobusem gminnym

® 5% - busem komercyjnym; PKS-em

u 4% - pociagiem

= 1% - motocyklem; skuterem witasnym

® 0% - skuterem wypozyczonym
3% - hulajnoga wypozyczona

® 2% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem

miejskim)
= 3% -inne

Rys. 4.7 Oczekiwany sposob realizacji podrozy na imprezy
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Procz wskazania czym mieszkanncy MOF
Olsztyna chcieliby sie przemieszcza¢ do pracy,
szkoty (vide poprzedni rozdziat), podali oni takze
powody swoich preferencji.

Dla 86% odbywajgcych podréze obligatoryjne
najistotniejsza jest szybkos¢, komfort i koszt
podrézy. W  odréznieniu od obecnie
wykonywanych podrézy, waznym elementem
staly sie aspekty zwigzane z ekologig i
zdrowiem, a takze ze wzrostem wyboru podrézy
i jej kosztami. Tylko dla 1/10 mieszkarncéw MOF
Olsztyna obecna forma i sposob
przemieszczania sg na tyle wygodna, ze nie
widza oni potrzeby, ani koniecznosci
jakiejkolwiek zmiany w tym zakresie, co
Swiadczy¢ moze, ze obecny system transportu
w MOF Olsztyna spetnia ich wszelkie
oczekiwania i wymogi, lub rzadko korzystajg oni
z podrdzy obligatoryjnych.

Dlatego tez oferta transportu publicznego w
postaci linii obstugujgcych kazdg miejscowosc
Gmin MOF, zapewnienie dojazdéw do siedzib
gmin oraz do Olsztyna komfortowym i
ekologicznym taborem, ze zintegrowanym
biletem, moze zwiekszy¢ jego udziat w
podrézach w MOF Olsztyna.

Jednocze$nie  mieszkancy MOF  Olsztyna
zwracajg uwage na wzrost funkcjonalnosci
transportu, w tym takze transportu

Dlaczego mieszkancy Olsztyna chcieliby
jezdzi¢ do pracy/do szkoty/na uczelnie
wskazanym srodkiem transportu?

12%

= 20% - Tak bytoby najszybciej

® 13% - Tak bytoby najtaniej
7% - Tak bytoby najzdrowiej

B 12% - Tak bytoby najbardziej komfortowo

= 3% - Tak byloby najbardziej bezpiecznie

= 7% - Tak byloby najbardziej ekologicznie

m 3% - Przy okazji méogtbym rozwozi¢ domownikéw do
szkoly/pracy

m 3% - Tak mogtbym zatatwic¢ jeszcze inne sprawy

B 2% - Musze wozi¢ ciezkie przedmioty; zakupy

m 0% - Nie wypada bym przemieszczat/a si¢ w inny
sposob

m 3% - Dzigki temu byl(a)bym niezalezny/a

B 3% - Po prostu lubie jezdzi¢ w taki sposéb

= 24% - NIE DOTYCZY - méj obecny sposoéb

przemieszczania mi odpowiada i nie chce go zmieniaé
= 0% - inne

Dlaczego mieszkancy GMIN MOF chcieliby
jezdzi¢ do pracy/do szkoty/na uczelnie
wskazanym srodkiem transportu?

17% - Tak bytoby najszybciej

14% - Tak bytoby najtaniej

6% - Tak bytoby najzdrowiej

u 13% - Tak bytoby najbardziej komfortowo

u 2% - Tak bytoby najbardziej bezpiecznie

u 9% - Tak byloby najbardziej ekologicznie

B 2% - Przy okazji méogtbym rozwozi¢ domownikéw do
szkoly/pracy

B 7% - Tak mégtbym zatatwi¢ jeszcze inne sprawy

B 2% - Musze wozi¢ ciezkie przedmioty; zakupy

® 0% - Nie wypada bym przemieszczat/a si¢ w inny
sposob

® 6% - Dzigki temu byf(a)bym niezalezny/a

B 4% - Po prostu lubie jezdzi¢ w taki sposéb

5 17% - NIE DOTYCZY - méj obecny sposéb

przemieszczania mi odpowiada i nie chce go zmieniaé
H 1% - inne

Rys. 5.1 Powody checi zmiany sposobu przemieszczania sie
Zrédto: Opracowanie wtasne
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publicznego, zeby zmniejszyta sie potrzeba
jednoczesnego wspdlnego podwozenia
domownikéw - kazdy z nich powinien miec
zapewniong mozliwos¢ samodzielnego dotarcia
do celu podroézy.

Mieszkancy Olsztyna przyktadajg wiekszg wage
do krétszego czasu przejazdu, a 1/5 uwaza ze
ich obecne sposoby przemieszczajg sg na tyle

dla nich satysfakcjonujgce, ze nie chca tego
zmienia¢. Jako najmniej istotne wskazujg
bezpieczenstwo i niezaleznos$¢ przemieszczania
sie oraz zatatwianie innych spraw po drodze, czy
tez rozwozenie domownikéw.

Natomiast mieszkancy Gmin MOF istotng wage
przyktadajg do aspektow ekologicznych oraz do
zatatwiania przy okazji innych swoich spraw i

niezaleznos¢ w codziennym przemieszczaniu
sie po MOF Olsztyna. Najmniej istotne sg dla
nich aspekty bezpieczenstwa i rozwozenie
domownikoéw.
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Czynnikami, ktére powodujg, ze transport
publiczny nie jest obecnie wybierany jako
gtéwny Srodek przemieszczania sie po MOF
Olsztyna, sg przede wszystkie te, ktére wynikajg
z niedostatecznej oferty (potaczenia,
czestotliwos¢), stanu infrastruktury drogowej i
przystankowej oraz braku gwarancji dotarcia do
celu podrozy zgodnie z rozktadem jazdy. Istotny
jest takze brak integracji taryfowo-biletowej, co
ma wptyw na wzrost kosztéw podrézy poprzez
koniecznos¢ zakupu dwodch  biletédw  w
dojazdach np. z Gmin MOF do Olsztyna.

Natomiast w przypadku transportu
indywidualnego (samochody), barierg jest za
mata podaz miejsc parkingowych, co przejawia
sie nie tylko z problemem zwigzanym z
szukaniem wolnego miejsca, ale takze
nieuprawnionym zajmowaniem przestrzeni
pieszej (chodnikéw) oraz terenéw zielonych (np.
trawniki), przez parkujgce samochody.

Najmniej istotnymi problemami w
przemieszczaniu sie po MOF Olsztyna sa:
komfort i bezpieczenstwo, z czego wynika, ze
obecnie dostepne $rodki przemieszczania sie,
oferujg ich wysoki stan.

Mato popularne sg jeszcze pojazdy systemow
wspotdzielonych, poniewaz mieszkancy MOF
Olsztyna nie zgtaszaja istotnych probleméw co
do ich dostepnosci. Swiadczy¢ to moze o tym, ze

Co mieszkancom Olsztyna
uniemozliwia jazde oczekiwanym
srodkiem transportu?

4% 99

5%po, 9%

9% - Zbyt wysokie koszty

2% - Méj stan zdrowia

9% - Ryzyko opoéznien w dotarciu do celu

®m 3% - Niskie poczucie bezpieczenstwa

B 5% - Niskie poczucie komfortu

13% - Zty stan/brak odpowiedniej infrastruktury

9% - Zbyt mata ilos¢/brak miejsc do parkowania

m 2% - Podrézuje z rodzina/podopiecznymi

u 5% - Pojazdy do wypozyczenia sa mato
dostepne/niedostepne

B 14% - Niesatysfakcjonujaca oferta komunikacji
zbiorowej

B 25% - NIE DOTYCZY - méj obecny sposéb
przemieszczania mi odpowiada i nie chce go zmieniaé

H 4% - inne

Co mieszkancom GMIN MOF
uniemozliwia jazde oczekiwanym
srodkiem transportu?

4% 7%,

B 7% - Zbyt wysokie koszty

1% - M6j stan zdrowia

12% - Ryzyko opoéznien w dotarciu do celu

u 2% - Niskie poczucie bezpieczenstwa

B 2% - Niskie poczucie komfortu

15% - Zty stan/brak odpowiedniej infrastruktury

6% - Zbyt mata ilos¢/brak miejsc do parkowania

B 2% - Podrézuje z rodzina/podopiecznymi

B 5% - Pojazdy do wypozyczenia sa mato
dostepne/niedostepne

B 25% - Niesatysfakcjonujaca oferta komunikacji
zbiorowej

B 19% - NIE DOTYCZY - méj obecny sposéb
przemieszczania mi odpowiada i nie chce go zmieniaé

4% - inne

Rys. 6.1 Powody uniemozliwiajgce przemieszczanie sie w oczekiwany sposéb
Zrédto: Opracowanie wtasne
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nie sg one na tyle popularne, zeby ich obecna
liczcba pojazdéw stanowita problem w ich
podazy.

Az 1/5 mieszkancéw MOF Olsztyna nie zgtasza
problemdw zwigzanych z poruszaniem sie po
MOF Olsztyna. Ich oczekiwania co do transportu
indywidulanego, jak i transportu publicznego,
ruchu pieszego i rowerowego, sa wystarczajace
do realizowanych przez nich podrézy, albo
wykonujg oni podréze sporadycznie.

Mieszkancy Olsztyna jako
wskazujg nieatrakcyjng dla nich  oferte
komunikacji  zbiorowej, koszty = podrozy,
niepewnos¢ gwarancji dotarcia do celu podrozy,
niedostateczny stan lub brak infrastruktury.

istotne bariery

Dla mieszkancéw Gmin MOF najwazniejsze jest
dotarcie do celu podrézy zgodnie z rozktadem
jazdy oraz wyrazna poprawa oferty komunikagji
zbiorowej, a najmniej istotne sg komfort
podrézy (obecny jest wystarczajacy) i
bezpieczenstwo (obecnie jest zapewniane).

Dla 1/4 olsztynian i 1/5 mieszkancéw Gmin MOF
obecne warunki przemieszczania sie s3
odpowiednie do ich oczekiwan. Wspoélne
oczekiwania dotyczg m.in. problemoéw ze
znalezieniem wolnego miejsca postojowego
oraz matej dostepnosci do  pojazdéw
wspotdzielonych.
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Pomimo budowy i przebudéw drég i obwodnic,
rozwijajgcego sie transportu publicznego,
kolejnych drog rowerowych i ciggdbw pieszych,
mieszkancy MOF Olsztyna oczekujg dalszej
poprawy jakosci systemu transportowego w
MOF  Olsztyna,  ktory  zwiekszytby w
zdecydowany sposob jakos¢ przemieszczania
sie po nim, zarédwno  transportem
indywidualnym, jak i publicznym.

Najwiekszy nacisk mieszkancy ktadg na
konieczno$¢ dalszego rozwoju infrastruktury
transportowej (odpowiednio dla transportu
publicznego, dla ruchu rowerowego,
samochodowego i pieszego), zwiekszania oferty
przewozowej oraz wdrozenia i rozwoju podrozy
w systemie P+R. W mniejszym stopniu
oczekiwania dotyczg ponownego uruchomienia
ORM', infrastrukturalnego priorytetu dla
autobuséw i tramwajow oraz rozwoju
systemow transportu wspétdzielonego.

Najistotniejsze  dla  zwiekszania  udziatu
transportu publicznego w podrézach w MOF
Olsztyna sg obecnie infrastruktura i wieksza
liczba  kurséw, czyli zwiekszenie oraz
uatrakcyjnienie oferty przewozowe;.

1 ORM - Olsztynski Rower Miejski, miejska wypozyczalnia
rowerow.

Jakie dziatania, w opinii mieszkancéw Olsztyna, pomoglyby w poprawie jakosci
przemieszczania si¢ mieszkancéw po aglomeracji olsztynskiej?

B 12% - Rozwéj infrastruktury dla ruchu pieszych
B 15% - Rozwéj infrastruktury dla ruchu rowerowego
14% - Rozwdj infrastruktury dla ruchu samochodowego
B 15% - Rozwéj infrastruktury dla ruchu komunikacji miejskiej
® 5% - Rozwdj infrastruktury dla ruchu komunikacji gminnej / migdzygminnej MOF Olsztyna
= 3% - Rozwdj infrastruktury dla pociggow
m 2% - Wydzielanie torowisk i bus paséw dla komunikacji miejskiej
m 1% - Udostepnianie bus pasow dla takséwek; wypozyczonych pojazdow miejskich
B 2% - Rozwéj systemu Parkuj i Jedz na wlotach do Olsztyna
m 9% - Zwigkszanie czestotliwosci kursowania komunikacji miejskiej
B 2% - Zwiekszanie czestotliwosci kursowania komunikacji gminnej / migdzygminnej MOF Olsztyna
m 1% - Zwigkszenie czestotliwosci kursowania pociagéw
= 1% - Wymiana taboru komunikacji miejskiej
= 0% - Wymiana taboru komunikacji gminnej / migdzygminnej MOF Olsztyna
1% - Rozwéj wypozyczalni samochodéw
= 1% - Rozwoj systemu taksowek i przejazdow umawianych (np. Uber; kolezenskie wspolne podréze raz moim; raz
5% - Uruchomienie wypozyczalni roweru miejskiego w Olsztynie
1% - Rozw6j wypozyczalni skuteréw
m 2% - Zwigkszanie Swiadomosci mieszkancow nt. alternatywnych sposobéw poruszania sie po miescie
B 3% - Takie planowanie zagospodarowania przestrzennego miasta; aby minimalizowa¢ potrzebge wykonywania diug
= 3% - Nic nie trzeba zmienia¢

m 2% -inne

Rys. 7.1 Dziatania usprawniajgce przemieszczanie sie po MOF Olsztyna wskazane przez mieszkancow

Olsztyna
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Dla mieszkancéw Olsztyna najistotniejsze
dziatania zachecajace i poprawiajgce jakos¢ i
warunki przemieszczania sie po miescie, to
przede wszystkim istotna poprawa
infrastruktury  drogowej dla  wszystkich
uzytkownikow  ruchu  drogowego  oraz
zwiekszenie oferty komunikacji miejskiej
poprzez wzrost czestotliwosci kursowania.
Mniejszej ingerencji wymagajg oni m.in. w
transport  kolejowy,  systemy  pojazdéw
wspotdzielonych, w infrastrukturalne
nadawanie priorytetu dla pojazdow
komunikacji miejskiej, uznajac je zapewne jako
wystarczajgce wobec ich oczekiwan.

Natomiast dla mieszancéw Gmin MOF
najbardziej istotne sg dziatania w zakresie
zwiekszania taktu kursowania linii komunikag;ji
miejskiej, gminnej i miedzygminnej oraz rozwdj
infrastruktury  drogowej dla komunikacji
zbiorowej, samochodow i rowerzystéw. Jako
spetniajgce oczekiwania, wskazujg oni przede
wszystkim te same elementy co mieszkanhcy
Olsztyna.

Jakie dziatania, w opinii mieszkancéw GMIN MOF, pomoglyby w poprawie jakosci
przemieszczania sie mieszkancow po aglomeracji olsztynskiej?

6% - Rozwdj infrastruktury dla ruchu pieszych

B 10% - Rozwéj infrastruktury dla ruchu rowerowego

11% - Rozwdj infrastruktury dla ruchu samochodowego

13% - Rozwoj infrastruktury dla ruchu komunikacji miejskiej

15% - Rozwdj infrastruktury dla ruchu komunikacji gminnej / migdzygminnej MOF Olsztyna
2% - Rozwdj infrastruktury dla pociggéw

1% - Wydzielanie torowisk i bus paséw dla komunikacji miejskiej

0% - Udostepnianie bus pasow dla takséwek; wypozyczonych pojazdéw miejskich

5% - Rozwadj systemu Parkuj i Jedz na wlotach do Olsztyna

13% - Zwigkszanie czestotliwosci kursowania komunikacji miejskiej

13% - Zwigkszanie czestotliwosci kursowania komunikacji gminnej / migdzygminnej MOF Olsztyna
2% - Zwigkszenie czestotliwosci kursowania pociagow

0% - Wymiana taboru komunikacji miejskiej

1% - Wymiana taboru komunikacji gminnej / migdzygminnej MOF Olsztyna

0% - Rozwéj wypozyczalni samochodow

= 0% - Rozwoj systemu taksowek i przejazdéw umawianych (np. Uber; kolezenskie wspéine podréze raz moim; raz
1% - Uruchomienie wypozyczalni roweru miejskiego w Olsztynie
1% - Rozwdj wypozyczalni skuterow

m 1% - Zwigkszanie Swiadomosci mieszkancow nt. alternatywnych sposobéw poruszania si¢ po miescie

m 1% - Takie planowanie zagospodarowania przestrzennego miasta; aby minimalizowa¢ potrzebe wykonywania dtug

= 4% - Nic nie trzeba zmienia¢

0% - inne

Rys. 7.2 Dziatania usprawniajqgce przemieszczanie sie po MOF Olsztyna wskazane przez mieszkaricow
Gmin MOF
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Mieszkancy MOF Olsztyna s w zasadzie 8.1 Ocena mieszkancéw Olsztyna dot. infrastruktury transportowej MOF Olsztyna.

zadowoleni z poziomu infrastruktury
transportowej. Najkorzystniej oceniany jest
stosunkowo wysoki poziom bezpieczenstwa Poziom Poziom
ruchu drogowego dla jego niechronionych ’ P°:'°m| ddokbry ',r krytyczny
L . akceptowalny oskonaty i mierny
uczestnikbw oraz w zakresie transportu 3 3 . ) . )
bli takse dOStQpI’]OéC' do 52,8% 14,2% 33,0% | Stan techniczny chodnikow i przejs¢ dla pieszych
publicznego, a
. . 52,8% 17,4% 29,8% | Ciggtosc chodnikéw
infrastruktury transportu zbiorowego.
63,9% 21,3% 14,9% | Lokalizacja przejs¢ dla pieszych
Dobrym poziomem cechuje sie infrastruktura
Y P . ,J & 3 . i 56,7% 18,3% 25,0% | Poziom bezpieczenstwa na chodnikach i przejsciach dla pieszych
dla pieszych i rowerzystéw, cho¢ mieszkancy
0, 0, 1
MOF Olsztyna WSkaZqu na brak ciqg’ros’.ci 51,4% 30,1% 18,5% | Stan techniczny tras rowerowych
Systemu tras rowerowych. 45,2% 16,1% 38,7% ClagiOS’é tras rowerowych
. . L. 57,0% 20,8% 22,2% | Poziom bezpieczenstwa na trasach rowerowych
Istotna jest niska dostepnos¢ do transportu
. . 0 9 i i A
publlcznego w Gminach MOF (autobusy oraz 58,8% 11,8% 29,4% | Poziom bezpieczenstwa na drogach
pociagi). 27,6% 6,0% 66,4% | Dostepnosc miejsc parkingowych dla samochodéw
66,4% 27,7% 5,9% Dostepnos¢ przystankdw komunikacji miejskiej w Olsztynie

Najnizej postrzegana jest infrastruktura

Jakos¢ i poziom bezpieczenstwa na przystankach komunikacji zbiorowej w

zwigzana z dostepnoscia do samochodéw 63,7% 29,5% 6,8% | Olsztynie
systemu car-sharing oraz do  miejsc o A7 o Dostepnoé¢ miejsc parkingowych dla roweréw ( parkingi rowerowe/ stojaki
,270 ,17 , 170
parkingowych, co oznacza, ze przytaczane ”akr?‘?’?ry) e — e
powyzej opinie mieszkancéw MOF Olsztyna co 53,7% 11,9% 34,4% Jrzv\?esrcy' poziom bezpieczeristwa na parkingach rowerowych/ stojakach na
do dOStepnOSO do transportu publlcznego 22,1% 6,9% 71,0% | Dostepnos¢ samochodéw do wypozyczenia (np. na minuty)
liczba kursow, czestotliwosci, nowe linie),
( dbil . Z | ki . ) 57,1% 32,3% 10,6% | Dostepnosc do taksowek, ubera itp.
odbija sie na nadal wysokim poziomem
o o ‘ o L
korzystania 7 samochodéw, co przek’rada sie na 51,0% 12,9% 36,1% | Dostepnos¢ do komunikacji gminnej / miedzygminnej MOF Olsztyna
n|ska podaz m|erc park|ngowych. 48,4% 11,8% 39,8% DOStQpnOS’C’ do pOCquéW w MOF OISZtyna
45,7% 14,2% 40,1% | Dostepnos¢ do komercyjnych buséw / PKS6w na terenie MOF Olsztyna
69,3% 16,1% 14,6% Jakos¢ i poziom bezpieczenstwa na stacjach i przystankach transportu

zbiorowego MOF Olsztyna

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Mieszkanncy Gmin MOF, w poréwnaniu z
mieszkancami Olsztyna, zazwyczaj krytyczniej
postrzegaja stan i ciggtos¢ infrastruktury pieszej
i rowerowej oraz brd niechronionych
uczestnikow ruchu drogowego. W aspekcie
transportu publicznego, takze gorzej oceniajg
oni dostepnosc do przystankow
komunikacyjnych zaréwno autobusowych, jak i
kolejowych. O wiele gorzej postrzegana jest
dostepnosc do sieci komunikacyjnej
komercyjnej, gminnej, miedzygminnej i
kolejowej. Wynika to z liczby linii
komunikacyjnych, lokalizacji i liczby
przystankéw komunikacyjnych (szczegolnie
stacji i przystankow kolejowych) oraz liczby
kurséw.

Nizej postrzegana jest takze dostepnos¢ do
takséwek, pojazdéw na aplikacje (uber) oraz
pojazddw wspodtdzielonych.

Natomiast  troche bardziej korzystnie
postrzegana jest przez mieszkancéw Gmin MOF
podaz miejsc parkingowych w Olsztynie.

Tab. 8.2 Ocena mieszkaficow GMIN MOF dot. infrastruktury transportowej MOF Olsztyna.

Poziom Poziom
Poziom dobry i krytyczny
akceptowalny | doskonaty | i mierny
45,2% 26,2% 28,6% | Stan techniczny chodnikdw i przejsc dla pieszych
41,5% 25,0% 33,5% | Ciggtosc chodnikow
47,5% 26,1% 26,4% | Lokalizacja przejsc¢ dla pieszych
45,3% 27,8% 27,0% | Poziom bezpieczenstwa na chodnikach i przejsciach dla pieszych
41,1% 25,5% 33,5% | Stan techniczny tras rowerowych
31,6% 19,1% 49,4% | Ciggtosc tras rowerowych
46,9% 21,8% 31,2% | Poziom bezpieczenstwa na trasach rowerowych
55,5% 13,9% 30,6% | Poziom bezpieczenstwa na drogach
33,1% 11,0% 55,8% | Dostepnosé miejsc parkingowych dla samochodéw
59,2% 25,4% 15,4% | Dostepnos¢ przystankéw komunikacji miejskiej w Olsztynie
64,8% 23.2% 12,1% Jakosé i. poziom bezpieczenstwa na przystankach komunikacji zbiorowej w
Olsztynie
41,2% 13,0% 45,8% ,I»)o?,\s,te??/)nosc miejsc parkingowych dla rowerdw ( parkingi rowerowe/ stojaki na
52,5% 11,0% 36,5% Jakos¢ i poziom bezpieczenstwa na parkingach rowerowych/ stojakach na
rowery
16,4% 3,3% 80,3% | Dostepnosé samochoddw do wypozyczenia (np. na minuty)
48,5% 23,6% 27,9% | Dostepnos¢ do taksowek, ubera itp.
31,6% 12,2% 56,2% | Dostepnos¢ do komunikacji gminnej / miedzygminnej MOF Olsztyna
32,1% 8,1% 59,8% | Dostepnosc do pociggdw w MOF Olsztyna
36,0% 12,3% 51,6% | Dostepnos¢ do komercyjnych buséw / PKS6w na terenie MOF Olsztyna
61,4% 21.7% 16,9% izl:gréj\il:g;i(;ﬂrré::)eglzizit;eaﬁstwa na stacjach i przystankach transportu

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Ponad 80% mieszkancéw korzysta z aplikacji w
telefonie lub stron internetowych, przy
planowaniu podrézy po MOF Olsztyna.
Najczesciej sg to pasazerowie transportu
publicznego, ktérzy sprawdzajg godziny
odjazdu z danego przystanku.

Drugag grupa sa kierowcy, ktérzy sprawdzajg
optymalna trase planowanego przejazdu.

W mniejszym stopniu dokonywane sg optaty
m.in. za przejazd lub za post6j w SPP.

Mieszkancy zaréwno Olsztyna, jak i Gmin MOF,
na podobnym poziomie korzystajg z aplikacji
mobilnych i stron internetowych przy
przemieszczaniu sie po MOF Olsztyna.

Mieszkancy Gmin MOF tylko nieznacznie mniej
korzystajg z wyznaczania planowanych tras
dojazdu transportem publicznym w Olsztynie
(ale troche czesciej przy planowaniu tras
przejazdu) i dokonywania optat za przejazd.

Z aplikacji mobilnych i stron internetowych w
ramach podrézy po MOF Olsztyna nie korzysta
okoto 1/6 mieszkancédw Olsztyna i okoto 1/5
mieszkancéw Gmin MOF.

Do jakich czynnosci zwigzanych z
podrézami po MOF Olsztyna, mieszkancy
Olsztyna wykorzystuja aplikacje lub strony
internetowe?

m 19% - Wyznaczanie tras dojazdu transportem
publicznym w miescie

m 30% - Sprawdzanie rozktadu jazdy
8% - Dokonywanie optat za przejazd
transportem zbiorowym

B 7% - Zamawianie transportu samochodowego
(taxi / Uber / carpooling)

m 1% - Wypozyczanie samochodow (np. Panek;
Traficar)

= 3% - Dokonywanie oplat za parking
m 18% - Wyznaczanie tras przejazdu (mapy;
GPS)

m 13% - Nie korzystam

® 1% -inne

Do jakich czynnosci zwigzanych z
podrézami po MOF Olsztyna, mieszkancy
GMIN MOF wykorzystuja aplikacje lub
strony internetowe?

® 16% - Wyznaczanie tras dojazdu transportem
publicznym w miescie

m 30% - Sprawdzanie rozktadu jazdy
7% - Dokonywanie optat za przejazd
transportem zbiorowym

m 4% - Zamawianie transportu samochodowego
(taxi / Uber / carpooling)

m 0% - Wypozyczanie samochodéw (np. Panek;
Traficar)

= 3% - Dokonywanie oplat za parking
B 20% - Wyznaczanie tras przejazdu (mapy;
GPS)

m 19% - Nie korzystam

® 1% -inne

Rys. 9.1 Sposoby wykorzystania aplikacji do planowania podrozy
Zrédto: Opracowanie wiasne
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10.1 Decyzje dot. podjecia zatrudnienia w aspekcie dojazdu

Majgc na uwadze odpowiedzi mieszkancéw
MOF Olsztyna w kwestii w sprawie rezygnacji
z podjecia pracy w aspekcie trudnosci z
dojezdzaniem do niej, mozna wnioskowac, ze
przede wszystkim transport publiczny nie jest
jeszcze postrzegany jako niezawodny $rodek
komunikacji, a takze nierozwinieta jest
jeszcze siec tras rowerowych, szczegolnie w
Gminach MOF, w tym na dojazdach do
Olsztyna.

Obecnie  sie¢ drogowa w  stopniu
zadawalajacym obstuguje wszystkie
miejscowosci MOF Olsztyna i pozwala na
dogodny dojazd z Gmin MOF do Olsztyna.
Natomiast dla prawie 1/3 mieszkancéw MOF

Olsztyna (w tym dla 1/3 mieszkancow
Olsztyna oraz dla potowy mieszkaricow Gmin
MOF), funkcjonalny i pewny transport
publiczny oraz uzupetniajgco sie¢ spdjnych
Sciezek rowerowych, sg nadal niezbedne,
zeby nie czuli sie oni wykluczeni spotecznie,
szczegolnie na rynku pracy.

Dlatego istotne jest zapewnienie im pewnosci
dotarcia do pracy nie tylko samochodem (co
majg obecnie zapewnione), ale takze
transportem publicznym oraz na blizsze
odlegtosci takze rowerem.

Czy mieszkancom Olsztyna zdarzyto
sie zrezygnhowac z propozycji pracy
ze wzgledu na trudnosci z dotarciem?

15%

16%

u 15% - Tak; zdarzylo si¢ raz
m 16% - Tak; zdarzylo sie kilka razy
69% - Nie

Czy mieszkancom GMIN MOF
zdarzylo sie zrezygnowac z
propozyciji pracy ze wzgledu na
trudnosci z dotarciem?

18%

32%

m 18% - Tak; zdarzyto sie raz
m 32% - Tak; zdarzyto sie kilka razy
50% - Nie

Rys. 10.1 Decyzje dot. podjecia zatrudnienia
w aspekcie dojazdu
Zrédto: Opracowanie wtasne
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10.2 Podejmowanie decyzji co do miejsca zamieszkania, w aspekcie skomunikowania z uczelnia

Wybér miejsca zamieszkania w aspekcie
studiowania w Olsztynie miato wptyw na 2/3
mieszkancéw MOF Olsztyna, w tym na 2/3
mieszkancéw Gmin MOF. Tylko dla 1/3 nie
stanowito to zadnego problemu w zwigzku z
miejscem zamieszkania.

Wynika z tego, ze dla tej 1/3 studiujgcych
odlegtos¢ od wuczelni byta w petni

akceptowalna, lub ze mieli oni w miare
dogodny albo bezposredni dojazd do niej, a
bo tez nie byli nigdy studentami.

Natomiast pozostata cze$¢ studiujgcych ceni
sobie bliskg lokalizacje od uczelni lub
bezposrednios¢ dojazdu do niej.

Czy mieszkancy GMIN MOF, podczas
wyboru miejsca zamieszkania
zwigzanego ze studiami, brali pod
uwage mozliwosci dotarcia na
uczelnie?

m 13% - Tak, chcialem mie¢ jak najblizej (moge
dojs$¢ na uczelnie nawet pieszo)

m 50% - Tak, miejsce mojego zamieszkania jest
bardzo dobrze skomunikowane z moja
uczelnia

38% - Nie, nie miato to dla mnie znaczenia

Rys. 10.2 Podejmowanie decyzji co do miejsca
zamieszkania, w aspekcie skomunikowania
z uczelnig
Zrédto: Opracowanie wtasne
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10.3 Wybér szkoty ponadpodstawowej ze wzgledu na miejsce zamieszkania

Poniewaz starsze dzieci (nastolatkowie) sg juz
na tyle samodzielne, moga one dojezdza¢ do
szkot ponadpodstawowych same. Dlatego tez
dla 1/3 ucznibw z Olsztyna oraz potowy
uczniow z Gmin MOF, odlegtos¢ z domu do
szkoty ponadpodstawowej nie ma juz
istotnego znaczenia.

Natomiast dla 2/3 uczniéw z Olsztyna oraz
drugiej potowy uczniéw z Gmin MOF, dojazd
do szkoty stanowi nadal wazny element jej
wyboru.

Jedynie dla okoto 1/4 uczniéw z Olsztyna oraz
1/7 ucznidéw z Gmin MOF, jednym z gtéwnych
elementoéw przy wyborze szkoty byta bliskos¢
jej lokalizacji wzgledem miejsca
zamieszkania.

Wiekszy nacisk na bliskos¢ szkoty dla uczniéw
z Olsztyna wynika z miejskiego charakteru -
gestszej zabudowy, wiekszej liczby ludnosci
na okreslonym obszarze i braki koniecznosci
wykonywania dalszych dojazdéw do szkoty.

Natomiast dla ucznibw Gmin MOF, ze
wzgledu na obszar gminy i oddalone od siebie
miejscowosci, mniejszg liczbe  szkét
ponadpodstawowych oraz mozliwos¢
dojazdu, oproécz samochodu takze
autobusem Iub pociggiem, dokonywanie
krotkich, czy diuzszych podrézy nie stanowi
zadnego problemu w uczeszczaniu do szkoty.

Czy olsztynscy nastolatkowie wybierajg
szkote ponadpodstawowa ze wzgledu na
miejsce zamieszkania?

25%

42%

u 25% - Tak, chcialem mie¢ jak najblizej
(moge/mogtem dojs¢ do szkoty nawet pieszo)

B 42% - Tak, moja szkota jest/byta bardzo
dobrze skomunikowana z miejscem mojego
zamieszkania
33% - Nie, nie ma/ nie miato to dla mnie
znaczenia

Czy nastolatkowie z GMIN MOF wybieraja
szkote ponadpodstawowa ze wzgledu na
miejsce zamieszkania?

13%

37%

u 13% - Tak, chciatem mie¢ jak najblizej
(moge/mogtem dojs¢ do szkotly nawet pieszo)

u 37% - Tak, moja szkota jest/byta bardzo
dobrze skomunikowana z miejscem mojego
zamieszkania

50% - Nie, nie ma/ nie miato to dla mnie
znaczenia

Rys. 10.3 Wybor szkoty ponadpodstawowej
ze wzgledu na miejsce zamieszkania
Zrédto: Opracowanie wtasne
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10.4 Wyboér szkoty podstawowej ze wzgledu na miejsce zamieszkania

Preferencje wyboru szkoty podstawowej ze  Tylko dla 1/4 rodzicow wybor szkoty wzgledem B Nloszkaricy Olsztyna wybieraja SZiOIN

wzgledu na miejsce zamieszkania sg wrecz takie lokalizacji miejsca zamieszkania nie miata podstawowa dla swojego dziecka ze
wzgledu na miejsce zamieszkania?

same dla mieszkancéw Olsztyna i Gmin MOF. zadnego znaczenia. Wynika¢ to moze albo z
Wiekszos¢- az 3/4 rodzicdw, jako korzystng bliskosci szkoty, albo podwozenia dzieci np. w
lokalizacje szkoty podstawowej dla swoich dzieci drodze do pracy.

wybiera te placéwke, ktéra jest w poblizu domu,
tak zeby mtodsze dzieci przyprowadzac¢ lub zeby = 58% - Tak, cheialem aby dziecko miato jak

mogty one szybko dotrze¢ do niej samodzielnie. najblizej (moze / mogto dojsé do szkoty nawet
pieszo)

m 18% - Tak, szkota dziecka jest bardzo dobrze
skomunikowana z miejscem naszego
zamieszkania
24% - Nie, nie miato to dla mnie znaczenia

Czy mieszkancy GMIN MOF wybieraja
szkote podstawowga dla swojego dziecka
ze wzgledu na miejsce zamieszkania?

55%
21%

m 55% - Tak, chcialem aby dziecko miato jak
najblizej (moze / mogto dojs¢ do szkoty nawet
pieszo)

m 21% - Tak, szkota dziecka jest bardzo dobrze
skomunikowana z miejscem naszego
zamieszkania

24% - Nie, nie miato to dla mnie znaczenia

Rys. 10.4 Wybor szkoly podstawowej
ze wzgledu na miejsce zamieszkania
Zrédto: Opracowanie wtasne
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WYNIKI BADAN PRZEMIESZCZANIA SIE MIESZKANCOW PO MOF OLSZTYNA

11.1 Ocena dotychczasowego sposobu konsultowania z mieszkancami planowanych zmian w transporcie

Prawie 1/3 mieszkancéw MOF Olsztyna nie prébuje
partycypowal spotecznie w rozwoju systemu
transportu publicznego, nie potrafi wptywac¢ na
zmiany w nim lub nie czuje takiej potrzeby. Ci z
mieszkancéw MOF Olsztyna, ktorzy wyrazajg
zainteresowanie konsultacjami, oceniajg je raczej
jako Zle prowadzone (ponad potowa respondentow).

Mieszkaricy Gmin MOF oceniajg troche korzystniej
obecnie realizowane sposoby konsultacji i
partycypacji spotecznej, niz mieszkancy Olsztyna.

Jak mieszkancy Olsztyna oceniajg
dotychczasowy sposdéb
konsultowania z mieszkancami,
przez wiadze miasta planowanych
zmian w transporcie w miescie?

® 5% - Bardzo dobrze

B 24% - Raczej dobrze

25% - Raczej zle

m 18% - Bardzo zle

® 30% - Trudno powiedzie¢/ nie miatem
potrzeby korzystac z takiej mozliwosci

Jak mieszkancy GMIN MOF
oceniaja dotychczasowy sposoéb
konsultowania z mieszkancami
przez wiadze gminy planowanych
zZmian w transporcie w gminie?

m 7% - Bardzo dobrze

m 22% - Raczej dobrze

26% - Raczej zle

m 12% - Bardzo zle

= 30% - Trudno powiedzie¢/ nie miatem
potrzeby korzysta¢ z takiej mozliwosci

Rys. 11.1 Ocena dotychczasowego sposobu przeprowadzania konsultacji spotecznych
Zrédto: Opracowanie wtasne
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11.2 Oczekiwana forma konsultowania z mieszkanncami planowanych zmian w transporcie

W MOF Olsztyna az 3/4 jego mieszkancéw nie
jest zainteresowanych wyksztattowaniem u
siebie prawidtowych nawykoéw co do sposobdéw
przemieszczania sie po MOF Olsztyna. Swiadczy
to takze o braku informacji o sposobach,
zasadach i znaczeniu dla nich niezbednych
zmian w transporcie i przemieszczaniu sie po
MOF Olsztyna. Skutkuje to brakiem wtasciwej
postawy mieszancéw aglomeracji olsztynskiej
ukierunkowanej na zrownowazong mobilnos¢.

Dlatego tez istotne jest informowanie
mieszkancéw MOF Olsztyna poprzez warsztaty,
eventy, panele dyskusyjne i inne, tak by zwrécic
ich uwage na to, ze sg zaréwno mozliwosci, jak i
dziatania uwzgledniajgce rozwigzywanie ich
probleméw komunikacyjnych, a takze ich
potrzeb.

Dla pozostatej 1/4 zarébwno mieszkancow
Olsztyna, jak i Gmin MOF, najbardziej istotny
jest wzrost ich partycypacji. Zdecydowanie
chetniej wzieliby oni udziat w takich spotkaniach
w formie obserwatora niz jako
wspotorganizatorzy tego typu  eventow.
Mieszkancy Olsztyna sg troche bardziej chetni
do wspétdziatania we wdrazaniu nowych
rozwigzan ksztattujgcych prawidtowe nawyki
komunikacyjne.

Czy mieszkancy Olsztyna sg
zainteresowani uczestnictwem w
dziataniach informacyjnych lub
edukacyjnych zwigzanych z
ksztattowaniem sposobow
przemieszczania si¢ po aglomeracji
olsztynskiej

25% - Tak

75% - Nie

Jesli tak, to jakiej formy oczekuja
mieszkancy Olsztyna?

B 41% - Uczestnictwo w
dyskusji/panelu/spotkaniu z przedstawicielami

urzedu miasta/gminy .
B 44% - Rozbudowane konsultacje spoteczne

4% - Jako organizator lokalnych wydarzen /
happeningéw

B 10% - Jako osoba pomagajaca we wdrazaniu
lokalnych wydarzen

B 0% -inne

Czy mieszkancy GMIN MOF sa
zainteresowani uczestnictwem w
dziataniach informacyjnych lub
edukacyjnych zwigzanych z
ksztattowaniem sposobow
przemieszczania si¢ po aglomeracji
olsztynskiej

24% - Tak

76% - Nie

Jesli tak, to jakiej formy oczekuja
mieszkancy GMIN MOF~?

m 44% - Uczestnictwo w
dyskusji/panelu/spotkaniu z przedstawicielami

urzlgdu miasta/gminy i
u 41% - Rozbudowane konsultacje spoteczne

4% - Jako organizator lokalnych wydarzen /
happeningéw

® 11% - Jako osoba pomagajaca we wdrazaniu
lokalnych wydarzen

u 0% - inne

Rys. 11.2 Oczekiwane formy przeprowadzania konsultacji spotecznych
Zrédto: Opracowanie wtasne
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z interesariuszami i mieszkanncami MOF Olsztyna
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WYNIKI BADAN PRZEMIESZCZANIA SIE MIESZKANCOW PO MOF OLSZTYNA

Drugim rodzajem przeprowadzonych badan
byly badania jakosciowe w tzw. grupach
fokusowych. W tej konwencji odbyto sie szes¢
spotkan. Cztery z nich byty otwarte dla

wszystkich chetnych: mieszkancow,
interesariuszy, radnych osiedlowych,
sottysow, przedstawicieli organizacji

pozarzagdowych, aktywistobw oraz oséb
zainteresowanych tematem mobilnosci w
Olsztynie i jego okolicach. Dwa spotkania
natomiast miaty charakter zamkniety i byly
przeznaczone dla wiodarzy, urzednikow,
ekspertow. Celem spotkan bylo przede
wszystkim zebranie od nich propozycji i uwag
dotyczacych mobilnosci w MOF Olsztyna, w
efekcie potrzeb i oczekiwan wzgledem
nowego Planu i propozycji konkretnych
dziatan i zadan.

Wyniki badan wskazujg, ze mieszkanhcy za
istotny problem uznajg silng centralizacje i
zbytnie  skupienie na  rozwigzaniach
korzystnych tylko dla Olsztyna, z pominieciem
innych gmin MOF. To jest bardzo wyraznie
widoczne w  kontek$cie mobilnosci i
transportu. Nalezy réwnomiernie i w
zaleznosci od potrzeb rozwija¢ caty obszar
funkcjonalny i oprzeé przemieszczanie sie w
nim na transporcie zbiorowym.

MOF Olsztyn 1 ETAP (30.08, 10-12) cz. 1

= c Q - Ustaw tto Wyczys$¢é ramke

OBSZAR STRATEGICZNY 1
Planowanie przestrzenne w sposob
zmniejszajgcy zapotrzebowanie na transport

W jaki sposéb
ksztattowacé rozwoj
przestrzenny MOF
Olsztyna, aby
zmniejszyé
zapotrzebowanie na
transport oraz zeby
transport publiczny, w
tym kolejowy,
zwiekszat swoj udziat
w przewozach?

“H oma@s v

> @- GCCRAS -

Rys. 12.1 Warsztaty on-line dot. oceny i oczekiwan wzgledem mobilnosci w MOF Olsztyna
Zrédto: Opracowanie wtasne

Przemieszczanie sie w MOF Olsztyna powinno
opiera¢ sie na szybkim, komfortowym,
pewnym, dostepnym dla  wszystkich
transporcie publicznym. Wazna w tym
kontekscie jest rowniez integracja miejskiej
komunikacji zbiorowej z kolejg, rozbudowa
weztéw przesiadkowych i parkingéw P&R.

Centrum, w miare mozliwosci, powinno by¢
przestrzenig, gdzie ogranicza sie liczbe aut.
Nalezy wprowadzi¢, tam gdzie jest to
zasadne, strefy uspokojonego ruchu (Tempo
30) i woonerfy.
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13.Podsumowanie

Majac na uwadze wiekszy niz w latach ubiegtych
udziat podrézy realizowanych samochodem,
przy jednoczesnym istotnym spadku liczby
pasazerow transportu zbiorowego
(wynikajagcym m.in. ze zmiany zachowan
komunikacyjnych w czasie pandemii COVID-19 i
zwigzanej z nig obostrzeniami w
przemieszczaniu sie, w  szczegoélnosci
transportem publicznym i rowerami miejskimi),
nalezatoby odpowiednio kreowac¢ polityke
mobilnosciowg wsréd mieszkancéw  MOF
Olsztyna, tak zeby wptywa¢ na zmiane ich
zachowan komunikacyjnych.

Formutowane przez mieszkancow deklaracje,
wskazujg na mozliwos¢ odwrdcenia proporcji
udziatu poszczegdlnych sSrodkéw transportu w
podrézach po MOF Olsztyna, poprzez
zwiekszenie udziatu transportu publicznego
oraz zmniejszanie udzialtu samochoddéw
osobowych. Ruch pieszy i rowerowy powinien
wg nich by¢ systemem uzupetniajgcym, gtéwnie
w aspekcie podrézy lokalnych i krétkich.

Funkcjonalny, szybki i niezawodny transport
publiczny jest podstawg niewigzania decyzji o

podjeciu pracy czy wyboru szkoty tylko pod
katem bliskosci zamieszkania.

Roznice w  postrzeganiu  poszczegdlnych
aspektow mobilnosci przez mieszkancéw
Olsztyna i mieszkanncow Gmin MOF dotycza
przede wszystkim réznicy w ofercie i dostepie
do transportu  publicznego, jakosci i
wystepowania infrastruktury drogowej
(szczegdlnie dla pieszych i rowerzystow) oraz
podazy parkingowej.
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